Quell'ultimo colpo d’artiglio della Regia Marina
nel Mar Rosso eritreo

Vincenzo Meleca, Maggio 2011

La situazione in A.O.l. allo scoppio della guerra

| venti di guerra che spiravano nell’estate del9@8strinsero il Governo italiano ad
esaminare quale sarebbe stato il futuro delle @osbtlonie africane nel caso di
partecipazione dell'ltalia all’eventuale conflitto.

Le prospettive non erano particolarmente roseeemdeptruppe di terra né per le forze
navali. Le prime si trovavano sostanzialmente atgate, con gli inglesi presenti a nord
ed ovest, in Egitto e Sudan, a sud in Kenya e gdseppur separati dal Mar Rosso, in
Yemen e nella penisola araba ed i francesi, ansihaekoriente, nella Somalia francese,
comprendente anche I'importante base navale ditGibu
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Le seconde si trovavano a fare i conti con le pndpoanti forze della Royal Navy
presenti a Suez, Port Sudan ed Aden, e nelle bdedia, senza dimenticare la Marine
Nationale francese di Gibuti.

La situazione era aggravata dal fatto che, in chswonflitto contro Gran Bretagna e
Francia, sarebbe stato in tutta evidenza diffigflernire Esercito, Aeronautica e Marina
di tutto il necessario per una guerra di lunga @yraale a dire carburante, pezzi di
ricambio, munizioni, personale.

Non e questa I'occasione per descrivere i pianiMiaistero della Guerra, talvolta tanto
ambiziosi quanto palesemente irrealizzabili, né y@econtare gli eventi bellici che si
svolsero in Africa Orientale Italiana.

Ci limiteremo soltanto a raccontare I'episodio doacluse I'attivita bellica della Regia
Marina in Mar Rosso, con una sintetica descrizideke navi ivi dislocate, delle perdite
subite e dei successi conseqguiti.

Allo scoppio della guerra erano presenti a Masslgasquadriglie di cacciatorpediniere,
altrettante di sommergibili, una squadriglia di o®luranti, un avviso coloniale, quattro
fra torpediniere e cannoniere, un posamine nonaokémezza dozzina di unita ausiliarie
(navi cisterna e rimorchiatori).

Tipo di unita Nome o sigla Tipo di unita Nome o siig
Awviso coloniale Eritrea Posamine Ostia
Cacciatorpediniere | CesareBattisti Sommergibili Galileo Ferraris
3" Squadriglia DanieleManin 81~ Squadriglia Galileo Galilei

Francesca\ullo Luigi Galvani
NazarioSauro AlbertoGuglielmotti
Cacciatorpediniere | Leone Sommergibili Archimede
57 Squadriglia Pantera 82" Squadriglia Macalle
Tigre Perla

Evangelistalorricelli

Torpediniere

GiovanniAcerbi
VincenzdOrsini

Cannoniere

Porto Corsini
GiuseppeBiglieri

MAS
XXI™ flottiglia/ 217
Squadriglia

Mas 204
Mas 206
Mas 210
Mas 213
Mas 216

Nave cisterna nafta
Navi cisterna acqua

“

Rimorchiatori

Niobe
Bacchiglione
Sebeto

Sile

Ausonia
Ciclope
Portovenere

Leggendo i nomi delle navi, qualsiasi appassiorditstoria della nostra Marina si
rendera subito conto di come pressoché tutte letaumii superficie fossero
tecnologicamente superate per non dire antiquatanathtte ad una guerra moderna,
come i cacciatorpediniere della 3" e 5" squadrigka cannonierePorto Corsini e
Biglieri, il posamineOstia, costruiti nella prima meta degli anni '20, menteedue



torpediniereAcerbi e Orsini ed | Mas della XXI* flottiglia risalivano addinita alla
Prima Guerra Mondiale.

Di costruzione piu recente erano invece i sommédrgipurtroppo pero inidonei ad
operare in mari tropicali a causa di gravi difditfabbricazione che causarono gravissimi
incidenti e persino una perdita

Delle unita principali di superficie della flottaeldMar Rosso, tranne 'avviso coloniale
Eritrea, riuscito a lasciare Massaua arrivando in Estr@rienté, tutte le altre furono in
un modo o nell’altro perdute

Tipo di unita Nome o sigla Perdita
Data Causa
Cacciatorpediniere Francescd\ullo | 21.10.1940 Affondato dopo combattimento con Ct
Kimberley e sloop Yarra
Leone 1.4.1941 | Affondato dopo incaglio
DanieleManin® 3.4.1941 | Affondato per attacco aereo
NazarioSauro 3.4.1941 | Affondato per attacco aereo
CesareBattisti 3.4.1941 | Autoaffondato
Pantera 3.4.1941 | Autoaffondato
Tigre 3.4.1941 | Autoaffondato
Torpediniere GiovanniAcerbi 3.4.1941 | Affondato per attacco aereo
VincenzadOrsini 8.4.1941 | Autoaffondato
Cannoniere GiuseppeBiglieri 8.4.1941 | Autoaffondato
Porto Corsini ?.4.1941 | Catturata intatta dagli inglesi a Massaua
Posamine Ostia 8.4.1941 | Autoaffondato
Motosiluranti MAS 204 8.4.1941 | Autoaffondato
MAS 206 8.4.1941 | Autoaffondato
MAS 210 8.4.1941 | Autoaffondato
MAS 213 8.4.1941 | Autoaffondato
MAS 216 8.4.1941 | Autoaffondato

Dei sommergibili se ne persero ben quattro, tugtigiro delle prime due settimane di
guerra: il 15 giugno 1940 Macalle per incaglio, il 19 giugno iGalilei, catturato dagli

11 problema principale era dovuto alle perditecitiruro di metile (usato come gas refrigerantejy conseguenti esalazioni
velenose che causarono la morte di alcuni compbdeltequipaggio dell’Archimede, l'incaglio del Ra con molti morti a
bordo ed addirittura la perdita del Macallé.

2 ’Eritrea lascio il porto di Massaua la notte délfebbraio 1941, al Comando del Capitano di Faedysrino lannucci, con
I'ordine di forzare il blocco navale anglo-franceseaggiungere I'alleato Giappone. Superd agevalenkenstretto di Bab el-
Mandeb, sfuggendo alla ricognizione aerea inglédmsk ad Aden e raggiunse il 18 marzo una zona gaontrollo della
Marina Imperiale giapponese, approdando pochi giwpo a Kobe.

% Per una trattazione dettagliata del naviglio mite mercantile affondato a Massaua e nell’amaimekritreo delle Dahlak
si veda “I relitti delle Dahlak”, V. Meleca, www.ilcornodafrica.it

* Battisti, Manin, Sauro, Pantera e Tigre avevamtate un’ultima disperata incursione: i primi trentro la base navale
inglese di Port Sudan e gli ultimi due, con maggiautonomia, contro le installazioni di Suez. R sintetica descrizione
della loro ultima disperata azione si veda “Le agémi militari della flotta italiana del Mar Rossagiugno 1940/aprile
1941” di Alberto Rosselli ittp://www.icsm.it/regiamarina/marrosso.htm

® L'Acerbi era gia stata gravemente danneggiatatdae aereo nel porto di Massaua il 6 agosto 1940




inglesi dopo combattimento con la cannonikt@onstoneil 23 giugno il Torricelli per
autoaffondamento dopo combattimento con Kendahar, Karthouy)y Kingstone la
cannonieraShoreham tutti inglesi ed infine, nella notte tra il 23 @d24 giugno, il
Galvanidopo combattimento con il imberleye la corvett&almouth.

Gli altri quattro,Archimede Galileo Ferraris Alberto Guglielmottie Perla’ riuscirono a
sfuggire alla cattura o all'affondamento e, pereodo il periplo dell’Africa, riuscirono a
raggiungere dopo oltre due mesi i navigazioneakebtaliana di Betasom a Bordeaux..
A fronte di tutte queste dolorosissime perdite, liggaccessi ottennero le unita della
Regia Marina in Mar Rosso?

Ben pochi.

Nel 1940, I'affondamento del cacciatorpedini&@thoum ad opera del smgorricelli
(23 giugno) e di due petroliere, lmmes Stovda parte del smalilei (16 giugno) e
I’ Atlas da parte del smdsuglielmotti (6 settembre) ed il danneggiamento della
cannonieréShorehamancora da parte dé&brricelli (23 giugno). Il danneggiamento del
cargoBhimd (19 settembre) fu opera dei bombardieri dellaraoaeronautica, mentre
guello del cacciatorpediniet€imberley (21 ottobre), fu dovuto all'azione della batteria
costiera Giulietti piazzata sull'isola di Harmil.

Nel 1941 l'unico risultato fu il danneggiamento ldetrociatore Capetowncon i siluri
del MAS 213.

La XXI* Flottiglia MAS

E arriviamo finalmente alla XXI* Flottigia MAS opiu precisamente, alla 21"
Squadriglia MAS, di cui tre unita furono le protagsie dell’'ultimo colpo d’artiglio della
Regia Marina in Mar Ros8o

Costituita ufficialmente il 16 febbraio 1941 sottacomando del Capitano di Corvetta
Tabacco, nelllambito di una riorganizzazione dell@ita veloci presenti a Massaua,
comprendeva la 211 Squadriglia MAS, con i Mae4, 206, 210, 213 e 216, la
Squadriglia Motoscafi Veloci, con quattro unitaldé¥arina e la Squadriglia Motoscafi,
con tre unita cedute dall’Aeronautica. Completavéiaterogenea linea della Flottiglia
alcuni sambuchy.

Le uniche unita con un minimo di capacita offens&rano i cinque Mas, in quanto i
motoscafi, seppur armati alla meglio con il ricorsdla solita arte italiana

® 1l Torricelli riusci pero ad affondare il Karthoucon due siluri

" Le avventure del Perla e del Guardiamarina ElindBani sono state meravigliosamente raccontate‘Oitissea di un
sommergibilista” di P. Rapalino e G. Schivardi, giar 2008

8 1| Bhima faceva parte del convoglio britannico B\ inutiimente cercato dai nostri cacciatorpedmieeone, Pantera,
Battisti e Manin.

° Per maggiori informazioni, si veda “Le operazionAfrica Orientale”, USMM, 1961, pag.. 137 e segg.

19 per una disamina di queste particolari imbarcazsivedano “| sambuchi della Regia Marina” di Mekarzari, in Yacht
Digest, riportato integralmente $itp://www.pietrocristini.com/sambuchi_rmi.htne “ll sambuco, il dhow e la pesca
delle perle alle Dahlak”, di Valeria Isacchiim www.ilcornodafrica.if luglio 2009




dell’arrangiarsi’, non erano in condizione di effettuare alcun tiioattacco navale,
mentre i sambuchi avevano compiti logisfici

Inviati in Eritrea nel 1935, nel’ambito della paapzione della guerra d’Abissinia, ma
con compiti limitati alla vigilanza ed al collegane con le isole Dahlak, su alcune delle
guali erano stati dislocati piccoli presidi, i Masano del tipo Baglietto-S.V.A.N. 12t, e
facevano parte di una serie di 15 unita.

MAS 204, 206, 210, 213 e 216

Cantiere Baglietto — Varazze

Dislocamento (t.) 13,4 (versione cannoniera)-18edgjone silurante)

Dimensioni (mt) Lungh. 10,0 - largh. 2,66 - immQ,1

Apparato motore 2 motori a scoppio Isotta Frasdhib0 (700 HP complessivi)

Velocita Max 24,5-27 nodi, di crociera 15 nodi

Autonomia Max 150 miglia a 15 nodi

Armamento 2 siluri da 450 mm, 2 mtg Colt da 6,5 mm, una trggia con 4 bombe di
(versione silurante) profondita da 50 kg

Equipaggio 8 (1uff., 1sottuff., 6 comuni)

Note In origine i MAS avevano due apparati motbmrincipale con due motori a

scoppio Fiat A-12 da 240 HP ed uno ausiliario (clwe motori elettric
Rognini da 10 HP, che consentivano una marciazdea per 20 miglia a
nodi).La velocita massima era di 24,5 nodi (con arioFiat), di 27 (con
motori Isotta Fraschini). C’era anche la possiitii due versioni, la prima
cannoniera, con un cannone da 57/43, una mitragéaColt 6,5 mm, 4
torpedini da rimorchio oppure una tramoggia corbdmbe di profondita d
50 kg, ed una seconda, silurante, che fu poi laimicfatto utilizzata ed all
quale si riferiscono i dati sopra riportati.

I~

1SR S

Numero del MAS 204 206 210 213 216
Entrata in servizio 12.4.1918 14.6.1919 3.8.1918 .8.1918 16.9.1918
Perdita (tutti per 8.4.1941 8.4.1941 8.4.1941° 8.4.1941 8.4.1941
autoaffondamento

Radiazione 18.10.1946 18.10.1946 18.10.1946 1846.1| 18.10.1946

La vetusta degli scafi, in legno, e dei motorglima tropicale e la mancanza di pezzi di
rispetto avevano arrecato tanti e tali danni cHeLlB40 una commissione ne propose la

™ per le modifiche fatte in loco sui motoscafi, dimstallazione persino di sistemi di sgancio diis, si veda “La XXI »
Flottiglia MAS di Massaua, eroi dimenticati”, di bia Roattino, in SGM-seconda guerra mondiale, rgag.2009

2 Tanto i motoscafi quanto i sambuchi potevano esseuniti di siluri, come riportato da “I MAS e leatosiluranti
italiane”, USMM, 1969, pag. 214, in nota. Se i nsm@fi avrebbero potuto contare, in caso di attactonita nemiche, su
una certa velocita, i sambuchi, che all'epoca efaobabilmente ancora soltanto a vela, per avvisiréle navi avversarie
avrebbero dovuto contare sul loro aspetto inoffendina volta giunti a distanza ravvicinata, saeebtato il loro tender (la
“uri”, classica piccola imbarcazione locale), com siluro da 450 mm (quasi sicuramente Whiteheadpiagjato sotto lo
scafo, a portare I'attacco finale. Avendo avutomite I'opportunita di visitare la costa eritrélgporto di Massaua e le isole
Dahlak, ho visto le “uri”, dei gusci di noce lunglé 4 a 5 metri, larghi meno di uno, spesso ri¢aleaun tronco di palma
scavato e mi chiedo come avrebbe potuto traspantasgiuro lungo 5,46 m. del peso di almeno 5 alint

13 In tale data il MAS 210 risulta essere ancoraasbli ed & incerto se fosse stato tirato in sepencui & possibile che
anziché essere stato autoaffondato sia stato sesmq@ite distrutto a terra.



radiazione: due erano sempre in secca, gli aliwasto a galla solo grazie a tappi di
colate di cemento per chiudere alcune falle neglfi® non superavano i 10-12 nodi.

Mas.208

MAS 203 ~ MAS 204-217, 1918
MAS 204-217, 1933

MAS 213, 1941

Da: | Mas e le motosiluranti italiane - USMM



Non furono per0 né radiati né, tantomeno sostjtuibnostante le promesse di
Supermarind e non restd quindi che "arrangiarsi®: quattro el@inque unita furono
rimesse in sesto, sbarcando i motori per una masradicale in officina e rivestendo lo
scafo di rame. La quinta, il M&4.0, era in condizioni talmente precarie che fu ogydit
lavori importanti tanto da non essere piu in grddpoter prendere il mare.

| vetusti MAS 204, 206, 213 e 216 poterono cosidog operativi.

La loro attivita si limitd peraltro ad attivita digilanza notturna antisommergibifealla
ricerca e soccorso di equipaggi di aerei cadutname, all’assistenza alle unita maggiori,
ai collegamenti con le isole dell'arcipelago délahlak.

I MAS 206 e 213 oreggiati a Massaua nel febbr@ié]l(Collezidne i:ranco Bargoni).

14| Mas destinati a sostituire quelli della 21~ Sdyiglia avrebbero dovuto essere del tipo Baglieits, decisamente
moderni, con scafo a spigolo, velocita (di progeb® nodi, armati con 2 siluri da 450 mm ed unaagiiatrice da 13,2 mm,
arma piu credibile in funzione antiaerea delle @@lt6,5 mm che armavano i Mas della 21" Squadriglidue prototipi

(Mas 445 e 446) furono ordinati ma mai impostatcrédibilmente, ne furono perd costruiti nel 1942quae esemplari
lievemente modificati, consegnati regolarmente MExina finlandese dove rimasero in servizio fildl&60, segno della
bonta di costruzione.

5 Furono svolte anche una ventina di missioni diveglianza diurna, ma erano missioni ad alto risgheo la estrema
vulnerabilita dei MAS in caso di attacchi aerei.



Ai primi di aprile 1941 le truppe inglesi stavanoamai dilagando in Eritrea e si
approssimavano a Massaua provenendo da due dirgtincipali: da ovest, dopo aver
sconfitto il 27 marzo le truppe italiane a Cherda nord, lungo la costa.

La Royal Navy aveva impegnato varie unita a sugpdeile truppe di terra, e tra queste
I'incrociatore legger@Capetown(Comandante il Cap. Percival Henry Gwynne) e dogl
australiand?arramatta(Comandante il Tenente Jefferson H. Walker), oleeoiciavano a
nord delle Dahlak, al largo di Mersa Kuba (16°@7N, 39° 11' 0" E).

Il 5 aprile, la stazione di vedetta della Regia iMardi Difnein, I'isola piu settentrionale
delle Dahlak, avvisto l'incrociatore, lo sloop dttatre unita e diede l'allarme. La sera di
guello stesso giorno partirono da Massaua | R 213 e 216, senza pero riuscire ad
avvistare le navi nemiche.

La sera successiva riprovarono i Ne¥5 e 213 rispettivamente sotto il comando dei due
Guardiamarina Noseda e Valenza e avvistarono lengawiche nella notte tra il 6 ed il 7
aprile. Il 206 si porto in posizione di lancio e sgancio entramnbiluri verso l'unita
maggiore, mancando pero il bersaglio.

Era la mezzanotte passata da poco quando i noagrirléntrarono a Massaua.

A guanto risulta, non vi fu infatti alcuna reaziahe nemico -con ogni probabilita perché
non si era accorto ne della presenza delle duesihaianti italiane né del lancio delle
torpedini- tanto che le unita britanniche contirwurar ad incrociare per I'intera giornata
successiva.

A questo punto si rende opportuno aprire una bmentesi. Dall’episodio appena
raccontato si possono infatti trarre almeno quattmsiderazioni: la prima, che in quel
primo scorcio del 1941 non tutte le unita ingleasin® dotate di radar navali, oppure, se li
avevano, non erano particolarmente efficienti. aosida, che, se nelle due principal
basi italiane in Eritrea, Massaua ed Assab (maairciyuelle secondarie, come Nokra
nelle Dahlak e Marsa Fatma sulla costa dancal&jsse stato un nhumero maggiore di
unita insidiose moderne, si sarebbero potuti oteem®n solo un numero maggiore di
successi, ma anche una probabile riduzione déicmahercantile inglese. La terza che le
modifiche fatte ai motori dei MAS, con l'applican® di silenziatori agli scarichi dei
motori erano state piu che positive, se le nostoeofe siluranti erano riuscite ad
avvicinarsi fra i 300 ed i 500 metri dai bersag@nsa essere udite. L’ultima, invece, che
la superiorita aerea inglese era diventata totaf#p da consentire ai MAS di effettuare
soltanto operazioni notturne.

Avuta nuovamente conferma della presenza di umtaiche, alle 21 circa del 7 aprile
esce in mare un’altra sezione, composta questa dait Mas213 e 216, gli unici due
rimasti con una certa efficienza..

Dicevamo, una “certa” efficienza.

Infatti, il Mas 216 al cui comando era il Tenente di Vascello StawisFerraro,
Comandante della XXI Flottiglia, dopo poco tempawsa un’avaria al motore di dritta



(surriscaldamento delle camicie dei cilindri), tada dover essere costretto a procedere a

velocita ridotta, senza peraltro rinunciare a @erde navi avversarie.

Area dd siluramentc Awas! Hutub et {, s
’
delllHMS Capetown o AwallShaa 1w o,
Abv Raban - Enteaasnu
. g
Arcipelago delle Dahlak Asbas
31
g Kad Hu u
9 13 6 Hukale
Wusta
e Q éy ISRATYU .SQIIQA‘nbel
Tanam 36 . 134
N
27
39° 30’ 40° 00'
Dahret Kabari ﬂ
29 4% Entevedu!
a8 B Jerom % 4 - & 27
13 £ 5
° 36 Seil Adasi © 2 O ZP Dhv Lalam
e Dahret ° NAHELEG
HARAT b Kad Jerom
3 89 A, U Entaidell Ashgar 2 &
2 pMalak . ©
0 Dahret b j</ Kad Norah )
Y # #bu Sherayy Q  ymmessel = 7
4 h
6 . Btk & Q< 8 Seil Noral g
=] 2 &
Shelkh B Abu . o 5 Urnem Al 5% Entoghodof Sl Betta
Sell Badira 24 51 Adbara Seghir 4__2 !
o * 86
\ 16°00 « Adbara Keblr Dar Sclom
. Baradu -
—7/1/ Dohul Bahut < 3 3 Eucus 4\::5 3
- sout & ® Dullacus Dhu Ladhiya N
50"~ 5 . ")q g
0 Q ~ Dalcus ° Dar Oftun " S §
< Dabeet 1 e Dabanet ©° A QVIu;Q §
¢ % 5 Ras Antaio T 16 &
O a7 Dhu Rijr] e
P OY. (Umm Haslac)} Sarad 2 Gubbet
. 7‘5 O Sarad 1@ Entaty y
? 3
Ras Harb 105 Dur Gaam o 53 5 ( 40° 00
7 pur Ghella
. 126 il
Arcipelago kY
Cundablly o ,_* DAHLAK KEBIR
delle (s Nokra
o
110 Enterala Gubbet
4
Dahlak Mus Nefit
7
L Enteara o 4
4 20 Ras Malcomma
Secca Mugiunia \.\' Dahlak Kebir
: T~
aD Madote A /V S
¢ Tig=
79 a 4 £
~ R il S U
Ras Amas 4 & Re,, Amarcg g 7 D Shumma O
S
9, o s ‘°
¢ I 15° 30’ & & (( Ota {{ pilemmi 15° 30’
@ Dissel d‘h L" By Vi
- y Vincenzo Meleca 2001




All'improwviso la sagoma di una grossa unita, chaiwelo poi essere l'incrociatore

Capetown si staglia contro il cielo all'orizzonte ad unstdnza stimata da Ferraro di
circa 10.000 metri: & I'1.10 dell’8 aprife

| due Mas vi si dirigono contro, perdendosi perwvidia dopo pochi minuti.

Il 216, rimesso in modo il motore di dritta nonostanteisthio di grippaggio, tenta un

primo attacco, ma a causa dei continui cambiandintotta del bersaglio non riesce a
lanciare.

4 =il
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L’incrociatore leggero Capetown

Le manovre dell'incrociatore consentono invece2dB di avvicinarsi e di portarsi in
posizione di lancio. Dopo essere arrivato a cir@ ®etri dall'incrociatore, questo
cambia ancora rotta, ma il Mas mette i motori avartta, lo insegue, si avvicina ancor di
piu e, a circa 300 metri, il Guardiamarina Valedadinalmente 'ordine “fuori!”.

Sono le 2.10 del mattino.

Qualche attimo dopo, dal sii6 il Comandante Ferraro vede un’alta colonna d’acqua
innalzarsi dalla fiancata dell’'unita nemica, seguiial sordo rumore dello scoppio del
siluro che I'ha colpita. E’ ancora a circa un nogtlal bersaglio, ma decide di tentare
ugualmente un attacco per cercare di colpirlo iedin

Il motore di destra viene disattivato, si aumentanassimo la potenza di quello di
sinistra, ma € tutto inutile, ormai le navi inglesino in allarme, il buio della notte e
rischiarato dalle sciabolate dei riflettori e da&ngala, il cielo € solcato dai traccianti.

18 Ennio Giunchi anticipa I'avvistamento alle 0.38riauendolo al Mas 213. si veda “Epilogo in MarsRo”, E. Giunchi,
Edizioni europee, Milano, 1949, pag. 103
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Continuare l'attacco sarebbe soltanto un’azioneidai Alle 3 in punto Ferraro decide a
malincuore di rientrare alla base a velocita rialott

Il Mas 216 e solo, dove sara finito il seziona@a3?

Valenza ed il suo equipaggio hanno visto la colotiagqua e ben udito lo scoppio del
siluro, ma non hanno tempo di esultare: attornioral Mas213 ancora non localizzato,
si € scatenato comunque un inferno di tracciantlpi d’artiglieria sparati a casaccio sia
dall'unita colpita che da un’altra che si sta ainemdo rapidamente.

Incrociatore leggero Capetown

Cantiere Cammel Laird, con completamento presso Pembrokekyaod. Impostat
23 febbraio 1918, varato 28 giugno 1919, in seovif) aprile 1922. Venduto
per essere demolito il 5 aprile 1946.

A4

Dislocamento 4.200 t (standard), 5.300 t (a pieno carico)

Dimensioni Lunghezza 138 m, larghezza 13,3 m, pescag@an4,

Apparato motore Sei caldaie. Turbine Parsons da 40.000 Shp

Velocita 29,5

Corazzatura cintura: 25- 76mm, ponte: 25mm

Autonomia 5.900 miglia a 10 nodi

Armamento 5 cannoni singoli da 152 mm, 2 cannoni singoli 8arifm, 2 cannoni singoli

da 40 mm antiaerei , 8 tubi lanciasiluri da 533 mrdue installazioni
guadruple (secondo altre fonti, vi erano anchevi da 47 mm e 9
mitragliere antiaeréd

Equipaggio 334

Note Faceva parte delle cinque unita della sottoclasséist®, settima serie della
classe “C”, per complessive 28 unita, entrate miz® alla fine della Prim
Guerra mondiale. 14 di esse, delle sottoclassi doaleCeres e Carlisl
Furono rimodernate negli anni '30 e parteciparolteo Z2' Guerra mondialg
pagando un pesante tributo con 6 unita affondate

oo

Non c’e altro da fare che virare e poi via, allaseima velocita consentita dagli esausti
motori, verso sud. Alle 5.40 Valenza riesce a bisita il contatto radio con la D.I.C.A.T.
di Massaua ed annuncia quell’incredibile succe$®uii Zeta 13. questa notte alle 2.05
abbiamo silurato un incrociatore, colpendolo. Siamaavaria a dieci miglia a nord di
Massaua. Viva l'ltalia! Zeta 13

Sono le 7 del mattino dell’8 aprile quando il M&kS si ormeggia a Massaua.dl3 lo
raggiunge un’ora dopo, dopo aver percorso l'ultimadto di mare a velocita ridotta per
problemi ai motori. La citta ed il porto sono saiftduoco inglese, c’é solo il tempo di
fare rapporto al Comando Marina, prima di provvedad autoaffondare i due battelli,
come era gia stato fatto per gli altri tre Mas

7 Cfr. “Le operazioni in Africa Orientale”, cit, pa@43 in nota

18 Di quell’azione vi & solo un sintetico rapportdicifle del Comandante Ferraro, riportato pressactegralmente da “Le
operazioni in Africa orientale” , cit., in quantadtore del siluramento, il Guardiamarina Valenaddtto prigioniero e pote
raccontare I'episodio solo al rientro dalla prigen
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Viene fatta saltare anche la stazione radio di AbKader, non prima pero di essere
riusciti a trasmettere la notizia in madre Patedsiluramento di un incrociatore nemico.
Il Capetown pur colpito a centro nave, non affondo. L’espglasi causo la morte di sette
uomini e danni gravi, ma non tanto da pregiudidareyalleggiabilita, probabilmente
percheé il siluro, la cui scia sembra essere statstata dall’unita senza che pero si
potessero mettere in atto manovre atte ad evitangdtto, navigava a fior d’acqua.
L’incrociatore fu preso a rimorchio dallo sloop &aBano Parramattae trainato a Port
Sudan. Da qui, qualche tempo dopo fu rimorchiaBmabay e sottoposto alle necessarie
riparazioni che si conclusero nel maggio 1942, ddipche fu aggregato al 5° Squadrone
incrociatori della Eastern Fleet con base ad Hordma al luglio 1943, quando fu
richiamato in Inghilterra. Dopo una serie di lavdriammodernamento dell’artiglieria
contraerea e linstallazione di un radar, parteangb giugno 1944 alle operazioni di
sbarco in Normandia, per passare tre mesi dopa ris#irva. La sua carriera termino il 5
aprile 1946, quando fu venduto a privati e sucgassente demolito presso i cantieri TW
Ward il 2 giugno di quello stesso anno.

|I‘-|'I-.*|" 'J l

' -._ . 2 F-I.;.l L

_—

Il Mas 213, protagonista del siluramento dell'incratore Capetown al largo delle Dahlak, I'8 april®41

Dei Mas della 21~ Squadriglia, compresi quelli gagteciparono a quell’ultima azione,
non rimasero che i relitti affondati o semiaffondatguindi demoliti nei mesi seguenti.
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Quasi tutti gli equipaggi furono catturati dagliglesi ed inviati nei vari campi di
prigionia fino alla fine della guerra.

Per il coraggio e la determinazione dimostratidgoasione dell’attacco, il Guardiamarina
Pietro Valenza fu decorato di medaglia d’Argent&alor Militare. Noi riteniamo giusto
ricordare con il Comandante del Mas anche tuttaljti componenti dell’equipaggio: 2°
capo segnalatore Di RuZ2a2° capo meccanico Laurenti, sottocapo motoristantii,
sottonocchiere Laurenti, silurista Terraneo, maoifgabbatini.

Cosa dire a conclusione di queste note?

Se due vecchi e malandati Mas della prima guerradmte riuscirono ad attaccare
ripetutamente ed a silurare un incrociatore, c’'€liladersi cosa sarebbe potuto accadere
nel caso in cui la Regia Marina in Eritrea avessagt@aun paio di squadriglie di Mas
moderni, tipo Baglietto “500” o delle motosiluratipo MS CRDA da 60 t., -magari una
ad Assab, e l'altra a Massaua 0 a Nokra- in grhdatervenire per contrastare il traffico
navale nei pressi dello Stretto di Bab el Mandebek braccio di mare tra la costa
occidentale yemenita e quella orientale dell’areige delle Dahlak.

Ma la Storia, come tutti sanno, non si fa con I'‘'se
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